ALTA TEMPERATURA EN RODAMIENTO LADO LIBRE DEL
MOTOR SINCRONO PARA NH3 (T-11)
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Los compresores de
tipo tornillo para NH;
son empleados en el
sistema de
refrigeracion industrial
los cuales comprimen
el gas NHs a baja
temperatura y baja
presion proveniente
de los evaporadores,
elevando su presiéon y
temperatura hasta el
punto de saturacién, y
con ello se lleva a unos
intercambiadores de
calor, para retirar o
extraer su calor latente
y pasandolo este gas
NHs a su fase liquida
(condensacioén)




Potencia del Equipo (Kw): 746

Corriente Nominal (FLA): 75

Voltaje: 6900 V

Carga Actual (%FLA): 81

Importancia en el Proceso: Critico

Fabricante Motor: Toshiba




En base a la inspeccion periodica de
condicion, mediante termografia y
ultrasonido en los equipos de refrigeracion,
se detecta que la temperatura en el
rodamiento lado libre del motor del

compresor 1—-11 presenta alta temperatura
lo cual hace necesario conocer el origen de
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eccion con Camara termografica%




El motor presenta una elevaciéon de temperatura superficial, en

el rodamiento del lado libre, alcanzando hasta los 70.7 °C,
mientras que en el rodamiento lado carga se conserva en 45 °C

Modelo Cémara: PSNTSC|
Emisividad Objeto: 0.95|
Distancia al Objeto: 3 m,|
Temperatura Ambiental: 27°Q
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DETERMINACION DE CAUSA:

que los rodamientos del motor
han venido presentando
deficiencia de lubricacién, por
lo que se realiza un estudio del
lubricante, de acuerdo a las
dimensiones de los
rodamientos y las
caracteristicas del motor, con lo
cual se determina que el
lubricante (grasa), que se
estaba empleando por
recomendacion del fabricante,
o b e P e no era adecuado (Grasa SKF

= ol =R : base de litio NLGI-3) , debido a
=1 S0 SRR que era de mayor viscosidad y
5 55 ; ' ) su aplicaciéon no cubria las

Siga las racomendacianes del fabricante!

Si no estd disponibie utilice la recamendacian genaral
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rodamientos de rodillos cénicos, rodamientos axiakes de bolas.
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.Cambiu- de penetracion

ESTABILIDAD AL CORTE BASADA EN 100K DE PENETRACION
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En base a los resultados de la informacion que se logro recabar y
los criterios de seleccidn, se propone emplear una grasa que se
considera especial para motores eléctricos, en este caso se

emplea la grasa Mobil POLYREX EM
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Polyrex EM

Competidor global

ASTM D3336 (Vida de grasaa 177 °C)
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Polyrex EM

Competidor global




m Con los datos obtenidos anteriormente, se procedié a
Mool reemplazar la grasa en los rodamientos del motor eléctrico del

compresor T-11

Posteriormente se volvio a
poner en servicio el
compresor para NH3 T-11
para verificar la condicion

del equipo, asi como su
q.,Pd /

radiacion de calor en los
-elementos rodantes.
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CONCLUCIONES

ebido al flujo de aire caliente removido del interior
lado libre del motor, mientras que en el lado cople se mantiene una temperatura menor, gracias a
que el flujo de aire es tomado directamente de la atmosfera, por consiguiente mas fresco.
En estas condiciones, el motor se encuentra en condicion operativo aceptable.

Termograma Motor T11 Lado Libre (Opposite End Bearing)

[Modelo Camara: PEENTSC]
Emisividad Objeto: 0.95|
Distancia al Objeto: 3 m|
[Temperatura Ambiental: 30°(]

71.0 °C
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